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A. Vorgaben und Bestand
Bestehende Bebauungspldne

Aufgrund von geanderten Nutzungsanspriichen soll der bestehende Bebauungsplan Nr. 92
.Nordlich der Gorresstralie und sidlich der Schlossgartenstrae“ grundlegend geandert und
damit durch einen neuen Bebauungsplan ersetzt werden.

Westlich des Plangebietes liegt, der in Aufstellung befindliche, Bebauungsplan Nr. 107 —
Teilbereich B ,Sldliche Hauptstralie®.

Bestehende Strukturen und Nutzungen

Im Betrachtungsgebiet besteht dstlich allgemeines Wohngebiet und westlich Mischgebiet mit
entsprechenden Nutzungen.
Der Blumenladen im Westen des Planungsgebiets ist zu sichern.

Ostlich des Plangebiets sind Quartiersbildungen mit Reihenhauszeilen, Hausgruppen und
Einzelhauser pragend. Im westlichen Bereich des naheren Umgriffs befindet sich hauptsach-
lich Gewerbe. Etwas nordlich befindet sich die Kirche St. Agidius.

Darstellung im Flachennutzungsplan und Landschaftsplan

Im rechtsverbindlichen Flachennutzungsplan der Stadt NeusaR mit integriertem Land-
schaftsplan ist das Plangebiet als gemischte Bauflache im Westen und als Wohnbauflache
im Osten dargestellt.

Die momentan in Aufstellung befindliche Version (Entwurf vom 24.07.2018) sieht keine An-
derungen vor.

Der Flachennutzungsplan mit integriertem Landschaftsplan der Stadt Neusall wurde von der
Regierung von Schwaben mit Bescheid vom 29. August 1989 Az. 420-4621.313 / 12 geneh-
migt und ist seit dem 01. Februar 1990 rechtswirksam.

B. Veranlassung

Der ausgewiesene Flachenbedarf hat sich in der Zeit gewandelt. Zur Bewaltigung dieses
Problems und zur Steuerung eines mafdvollen Nachverdichtungsprozesses entschloss sich
deshalb der Stadtrat NeusaR mit Beschluss am 30.03.2017 die erste Anderung des Bebau-
ungsplanes Nr. 92 ,Nordlich der Gorresstraflte und sudlich der Schlossgartenstrae“ nach §
13a BauGB als Bebauungsplan der Innenentwicklung im beschleunigten Verfahren, ohne
Durchflihrung einer Umweltprifung nach § 2 Abs. 4 BauGB (§ 13a Abs. 3 BauGB), durchzu-
fuhren.

Die Bestandsaufnahme und die Voriberlegungen zu den mdéglichen Festsetzungen wurden
am 11.07.2017 im Planungs- und Umweltausschuss vorgetragen und diskutiert. Der Vorent-
wurf des Bebauungsplanentwurfes wurde vom Planungs- und Umweltausschuss am
19.10.2017 gebilligt. Das Gremium erteilte der Verwaltung den Auftrag auf dieser Basis den
Bebauungsplanentwurf zu erstellen und die entsprechenden Verfahrensschritte einzuleiten.
Der Entwurf des Bebauungsplanes wurde mit Beschluss vom 14.06.2018 gebilligt.
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Das Gebiet soll vorrangig dem Wohnen dienen und kleinere Gewerbe im Mischgebiet zulas-
sen. Ziel des Bebauungsplanes ist die Ordnung der stadtebaulichen Entwicklung im Pla-
nungsgebiet durch Festsetzungen zu Art, Mal3 und Grenzen der baulichen Nutzung sowie
durch Festsetzungen und Konkretisierung der Griinordnung.

Der Entwurf des Bebauungsplanes wurde vom Planungs- und Umweltausschuss am
14.06.2018 gebilligt. Nachfolgend wurde das Beteiligungsverfahren durchgefuhrt.

C. Stadtebauliche und ortsplanerische Zielvorstellungen
1. Lage des Plangebiets

Das Plangebiet liegt in der Gemarkung Neusal3, norddstlich der Hauptstrae (Augsburger
Stralde) im Bereich zwischen der Gorresstral’e, der Schlossgartenstralie und Am Mittelfeld.
Der radumliche Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 92 (1. Anderung) ergibt sich aus
der Planzeichnung.

Die Gesamtflache des Plangebiets betragt ca. 1,401 ha.

2. Art und MaR der baulichen Nutzung

Der 6stliche Teilbereich des Baugebiets wird als allgemeines Wohngebiet nach § 4 BauNVO
festgesetzt. Um zu verhindern, dass an dieser Stelle stadtebaulich unvertragliche Nutzungen
errichtet werden, sind die nach § 4 Abs. 3 BauNVO aufgeflihrten Ausnahmen generell nicht
zulassig.

Der westliche Teil mit Mischgebiet im Sinne des § 6 BauNVO schlie3t die unter Absatz 2
Nummern 7 und 8 geflihrten Nutzungen generell aus. Dies verhindert die Errichtung von
stadtebaulich unvertraglichen Nutzungen.

Der Blumenladen soll in seinem Bestand gesichert werden. Die stadtebauliche Situation ist
langfristig zu sichern.

Das Mafy der baulichen Nutzung ergibt sich aus dem Zusammenspiel von GRZ, GFZ, und
der zuldssigen Anzahl der Vollgeschosse.

Die Festsetzungen stellen eine Fortsetzung der umgebenden Bebauung und deren Malstab-
lichkeit dar und ermdglichen eine moderate Nachverdichtung.

Bei der Errichtung von Tiefgaragen darf die Grundflache nach § 19 Abs. 4 BauNVO maximal
einen Wert von 0,7 erreichen. Zur Kompensation werden Festsetzungen zur Gestaltung der
privaten Grinflachen auf den Tiefgaragen getroffen.

Entsprechend der Umgebung wird die offene Bauweise nach § 22 Abs. 2 BauNVO festge-
setzt. Im Bereich des Blumenladens darf die Bebauung, so wie bestehend, an der Grund-
stiicksgrenze auch zukunftig in gleicher Form wieder errichtet werden. Es besteht ein erhdh-
tes stadtebauliches Interesse, dieses markante Gebaude als Pragung flr diesen Bereich des
Verkehrsknotens langfristig zu erhalten. Dies muss durch eine Baulinie geregelt werden. Zu-
dem muss die Anwendung des Art. 6 BayBO aus diesen Griinden ausgeschlossen werden.

3. Gestaltung der Gebaude
Der Rahmen der Bauweise, Dachausbildung und der einzelnen Gestaltungselemente nimmt

Bezug auf die ortlich vorhandene Bebauung. Entsprechend sind Satteldacher mit 30 bis 45
Grad Dachneigung zulassig.
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Ausnahmsweise ist im MI 1 lediglich ein Satteldach mit einer Dachneigung von 45 Grad er-
laubt.

Durch die Festsetzung von Wand- und Firsthohen wird die Kubatur der zulassigen Gebaude
gefasst und die Staffelung des stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes abgebildet. Die Ge-
baudehdhen orientieren sich an der Umgebung und der Zentralitat. Daher sind im Westen
héhere Gebaude als im Osten zulassig.

Folgende Parameter pragen die Planung:

- Entwicklung eines baulichen, und somit gestalterischen Grundprinzips nach heutigen Ge-
sichtspunkten.

- Der gesetzte Gestaltungsrahmen behandelt eingehend die Dachgestaltung, die fir das
Ortsbild in seiner Gesamtheit mafRgeblich pragend ist.

D. ErschlieBung, Ver- und Entsorgung

1. Verkehrliche ErschlieBung

Die ErschlieBung des Gebietes erfolgt Uber die bereits vorhandenen o&ffentlichen Straf3en-
verkehrsflachen Gorresstralle, Schlossgartenstralle und Am Mittelfeld. Kleinere private Er-
schlieBungsflachen sind in den Randbereichen teilweise notwendig. Ansonsten wird das Ge-
biet verkehrlich nicht durchschnitten. Im Zuge der Bauleitplanung wurde ein Verkehrsgutach-
ten erstellt. Dieses kommt zu dem Ergebnis, dass die geplante Nachverdichtung als ver-
kehrsvertraglich eingestuft werden kann. Die vorgeschlagenen MaRnahmen (Markierung von
Parkstreifen) sind von der ortlichen Verkehrsbehoérde im Zuge der Umsetzung des Baurechts
anzuordnen.

2. Wasserversorgung

Die Wasserversorgung fur Trink- und Brauchwasser ist durch die Stadtwerke Augsburg
Wasser GmbH gesichert und durch Erweiterung des bestehenden Leitungsnetzes jederzeit
mdglich und ausreichend.

Zur Deckung des Léschwasserbedarfs sind die nach den technischen Regeln des DVGW-
Arbeitsblatt W405 zu bereitstellenden Wassermengen entsprechend den textlichen Festset-
zungen sicherzustellen.

Um die Versorgung mit Loschwasser im Brandfall zu gewahrleisten, liegen die Abstande von
Hydranten im Ortsnetz meist unter 150 Meter. (Arbeitsblatt W 331 / W 400)

3. Entwésserung

Die Entwasserung des Gebietes erfolgt Uber die bestehende Kanalisation im Trennsystem
und erfasst somit nur das Schmutzwasser oder das verschmutzte Oberflachenwasser.

Nicht verunreinigtes Oberflachenwasser ist nach Malkgabe der rechtlichen Vorgaben vor-

zugsweise zu versickern.

Bei Errichtung von Hausdrainagen ist darauf zu achten, dass diese nicht an den Schmutz-
wasserkanal angeschlossen werden.
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Klaranlage

Die Klaranlage kann die zusatzlichen Abwassermengen ausreichend reinigen. Die Abwas-
serentsorgung ist gesichert. Der Abwasserzweckverband betreibt derzeit die Erneuerung der
Betriebserlaubnis, verbunden mit einer Kapazitatsausweitung.

4. Energieversorgung

Die Versorgung mit elektrischer Energie erfolgt durch das Leitungsnetz der LEW Netzservice
GmbH. Da der Bebauungsplan keine oberirdischen Leitungen zuldsst, erfolgt die Versorgung
durch Erdkabel. Die dadurch bedingten Mehrkosten haben die Bauherren zu tragen.

Das Gebiet des Bebauungsplanes liegt zum Teil im Schutzbereich der 110-kVFreileitung
R5/Y6. Innerhalb des Leitungsschutzbereichs sind aus Sicherheitsgriinden die einschlagigen
DIN-VDE-Vorschriften zu beachten. Da nach EN 50341 (vormals DIN VDE 0210) Mindestab-
stande zu den Leiterseilen der Hochspannungsleitung gefordert werden, sind die Unterbau-
ungs- bzw. Unterwuchshdhen in diesem Bereich beschrankt. Ferner ist nach DIN VDE 0105
bei Arbeiten in Spannungsnahe immer ein bestimmter Schutzabstand zu den unter Span-
nung stehenden Leiterseilen einzuhalten.

Bei samtlichen Bauvorhaben, die den Schutzbereich der Hochspannungsleitung berthren, ist
eine Uberprifung der Einhaltung geltender DIN VDE-Bestimmungen notwendig. Entspre-
chende Unterlagen sind gem. Art. 69 Abs. 1 BayBO im Rahmen des durchzufihrenden Ge-
nehmigungsverfahrens zur Stellungnahme beizuftgen.

Fir die Neubauten ist die Errichtung von Mehrspartenhausanschllissen vorgesehen.

Der Bebauungsplanbereich ist durch Erdgas-Hauptleitungen erschlossen. Wo nétig kann das
Erdgas-Leitungsnetz entsprechend erganzt werden. Eine Erweiterung des Erdgasnetzes
setzt jedoch eine Wirtschaftlichkeit voraus.

5. Miillbeseitigung
Die Mullentsorgung kann uber die vorhandenen o&ffentlichen StralRen abgewickelt werden.

Bei Grundstiicken (Anwesen) welche nur Uber private Verkehrsflachen direkt angefahren
werden kénnen, sind die Mulltonnen jeweils an der nachsten 6ffentlichen Stral3e zur Leerung
bereitzustellen.

6. Denkmalschutz

Alle Beobachtungen und Funde (auffallige Bodenverfarbungen, Holzreste, Mauern, Metall-
gegenstande, Steingerate, Scherben aus Keramik oder Glas und Knochen) missen unver-
zuglich, d. h. ohne schuldhaftes Zégern der Unteren Denkmalschutzbehérde oder dem Baye-
rischen Landesamt fir Denkmalpflege, AulRenstelle Schwaben, in Thierhaupten mitgeteilt
werden.

Solche Entdeckungen unterliegen nach Art. 8 Denkmalschutzgesetz der gesetzlichen Anzei-
gepflicht.

7. Abwehrender Brandschutz

Der Léschwasserbedarf ist nach den technischen Regeln Uber die zentrale Wasserversor-

gung sicherzustellen.

Fir weitere Informationen siehe Punkt D2 (Wasserversorgung) bzw. textliche Festsetzungen.
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8. Immissionsschutz

Das Plangebiet liegt im Einwirkungsbereich hinsichtlich Verkehrslarm von der Hauptstralle
(Staatsstralde 2032) und einer Gleisanlage der Deutschen Bahn, welche gelegentlich fur Gu-
terverkehr flr das Gewerbegebiet an der Piechlerstralte genutzt wird (Augsburger Lokal-
bahn).

Fur die bestehenden Gebaude gilt zunachst Bestandsschutz, d. h. diesbeztiglich werden erst
dann Maflinahmen erforderlich, wenn ein Bauantrag zur baulichen Anderung von Aufenthalts-
raumen nach DIN 4109-11:2016-07 gestellt wird.

Es wird empfohlen in Anbetracht der Larmsituation fir neu geplante Bauvorhaben und Ande-
rungen der baulichen Nutzungen im Zug eines Bauantrags, schallgedammte Luftungseinrich-
tungen fir Schlafrdume und Kinderzimmer dann festzusetzen, wenn eine Uberschreitung
des stadtebaulichen Orientierungswerts von 45 dB(A) nachts gegeben ist.

Zum Schutz vor Larmeinwirkungen, die vom Strafenverkehr auf der Staatsstral’e 2032 aus-
gehen, sind geeignete SchallschutzmaRnahmen zu treffen und nachzuweisen. Es wird daher
empfohlen innerhalb der Wohnbaugrundstlicke auf einen ausreichend dimensionierten bauli-
chen Schallschutz analog den erganzenden Bestimmungen zu DIN 4109 (Schallschutz im
Hochbau) zu achten und bei Einbau von Schallschutzfenstern eine ausreichende Liftungs-
moglichkeit der betreffenden Raume — ggf. Gber separate Liftungséffnungen - zu berlck-
sichtigen. Letzteres insbesondere dann, wenn eine strallenabgewandte Orientierung schutz-
bedurftiger Rdume im Einzelfall nicht mdglich sein sollte.

Sofern bei der Planung neuer Gebaude der Einbau einer zentralen Raumluftanlage vorgese-
hen ist, wird eine Grundrissorientierung schutzbedurftiger Nutzungen entbehrlich.

Es sind Immissionen wie Erschitterung, Larm, elektromagnetische Beeinflussungen, Fun-
kenflug und dergleichen, die von Bahnanlagen und dem gewdhnlichen Bahnbetrieb ausge-
hen, entschadigungslos hinzunehmen. Ebenso sind Abwehrmallnahmen nach § 1004 in
Verbindung mit § 906 BGB sowie dem Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG), die
durch den gewdhnlichen Bahnbetrieb in seiner jeweiligen Form veranlasst werden kénnten,
ausgeschlossen.

9. Flachen mit Bodenbelastungen

Der Stadt NeusaR liegen keine flir eine Bebauung des Gebiets nachteiligen Kenntnisse Uber
Baugrund, geogene Vorbelastungen (WWA), Grundwasserverhaltnisse oder Altlasten vor. Es
kann nicht ausgeschlossen werden, dass Béden mit von Natur aus erhéhten Schadstoffge-
halten (geogene Vorbelastungen) vorliegen, welche zu zusatzlichen Kosten bei der Verwer-
tung/Entsorgung flihren kénnen. Wir empfehlen daher vorsorglich Bodenuntersuchungen
durchzufuhren. Das Landratsamt ist von festgestellten geogenen Bodenbelastungen in
Kenntnis zu setzen.

Bei Erdarbeiten ist generell darauf zu achten, ob evtl. kiinstliche Auffillungen, Altablagerun-

gen o. A. angetroffen werden. In diesem Fall ist umgehend das Landratsamt einzuschalten,
welche alle weiteren erforderlichen Schritte in die Wege leitet.
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E. Natur und Landschaftsschutz
1. Griinordnung

Der Baumbestand im raumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplanes wurde im Oktober
2017 aufgenommen und soweit sinnvoll als zu erhaltender Baumbestand festgeschrieben
und der Erhalt sowohl wahrend der BaumalRnahmen wie im weiteren Fortgang festgesetzt.

Mit Festsetzungen zu den Uberbaubaren Flachen und zur eingeschrankten Zulassigkeit von
Nebenanlagen wird zudem gewahrleistet, dass im Bereich der einzelnen Baugrundstiicke
ausreichend private Freiflachen verbleiben, die einen wesentlichen Beitrag zur Durchgri-
nung des Wohngebietes leisten.

Dem Bauantrag ist ein Plan zur Uberprifung der Griinordnung mit Héhenangaben in Bezug
zu NN und dem vorhandenen Baumbestand (Art, Lage und GroRRe) beizufligen.
Samtliche private Verkehrsflachen sind mit versickerungsfahigem Material zu befestigen.

2. Naturschutz

Im Planungsgebiet sind keine nach dem Bundesnaturschutzgesetz bzw. Bayerischen Natur-
schutzgesetz geschuitzten Biotope vorhanden. Als weitere Aussagen zu Natur und Land-
schaft sind im Flachennutzungsplan ein ,erhaltenswerter landschafts- und ortsbildpradgender
Geholzbestand® enthalten. Diese Darstellung wird mit den getroffenen griinordnerischen
Festsetzungen Rechnung getragen.

3. Ausgleich

Die Vorschriften Gber die naturschutzrechtliche Ausgleichsregelung sind gemal § 1 a Abs. 3
Satz 4 BauGB nicht anzuwenden, weil die jetzt beplanten Flachen bereits nach § 30 BauGB
Uberplant waren. Da die jetzige Planung durch Bauleitplanung bereits zuldssige Versiege-
lungen nicht vergréRert, tritt keine Ausgleichspflicht ein.

F. Verfahren

Fir das Verfahren der Bebauungsplanaufstellung ist gemaf Beschluss des Stadtrates Neu-
sall § 13 a BauGB (Bebauungsplane der Innenentwicklung) anzuwenden. Von einer Um-
weltprifung wird abgesehen. Gleiches gilt flr die friihzeitige Unterrichtung und Erdrterung
nach § 3 Abs. 1 BauGB. Die Unterrichtung der Offentlichkeit und die Gelegenheit zur AuRe-
rung bestand im Rahmen der Beteiligung der Offentlichkeit gem. § 3 Abs. 2 BauGB.

Neusal, den .......ccooveevveenenn..

Richard Greiner, 1. Birgermeister

Anlagen:

Verkehrsuntersuchung, PSLV, Minchen, Stand 19.12.2018
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Stadt Neuséf3,
Verkehrsuntersuchung zur 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 92
,Nordlich der Gérresstrafie und sidlich der Schlof3gartenstrafie”

Stand 19. Dezember 2018
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Fiurkarte nach dem Stand von 2017

o zur MaBeninahme nur badingt geeignet.

Ausschnitt aus Bebauungsplan Nr. 92, 1. Anderung, Planverfasser herb und partner PartGmbB, Stand 14.06.2018
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Stadt NeusdB, Verkehrsuntersuchung zur 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 92
»~Nordlich der Gérresstrafle und sidlich der SchloBgartenstrafie”
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Stadt NeusdB, Verkehrsuntersuchung zur 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 92 L STADT LAND VERKEHR
»~Nordlich der Gérresstrafle und sidlich der SchloBgartenstrafie” :

1 AUFGABENSTELLUNG

Der Bebauungsplan Nr. 92 soll einer Anderung unterzogen werden. Ziele der Bebauungsplanénderung sind
die Neuordnung der Gberbaubaren Flachen und die Uberarbeitung des Mafes der baulichen Nutzung.

In Anwohnergesprachen kam immer wieder zum Ausdruck, dass durch die allgemeine Zunahme des Ver-
kehrs sowie die Erhéhung der Verkehrsfrequenz und der Parkraumknappheit durch die Nachverdichtung die
Situation in den ohnehin sehr schmalen Anliegerstra3en sich noch weiter verschlechtert. Hinzu kommt die
Wahrnehmung, dass die Achse Am Mittelfeld als Abkirzungsstrecke zwischen der Dieboldstraf3e und der
Hauptstrafle dient.

In der Verkehrsuntersuchung im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sollen die verkehrlichen Auswirkun-
gen der geplanten Nutzungen auf das umgebende StraBlennetz bewertet und Hinweise auf notwendige bzw.
mogliche Mafinahmen zur Vertréglichkeit des Neuverkehrs gegeben werden.

2  VERKEHRLICHE BESTANDSSITUATION IM UMFELD DER PLANUNGEN
2.1 LAGE IM VERKEHRSWEGENETZ

A T————

W] 2
\ — Wildtaupe s
Al Sie LRNack

Eisenbahnsiediung
higpt

Abbildung 1: Lage des Bebauungsplangebiets [Quelle: Bayerische Vermessungsverwaltung, 2018]



Stadt NeusdB, Verkehrsuntersuchung zur 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 92 L STADT LAND VERKEHR
»~Nordlich der Gérresstrafle und sidlich der SchloBgartenstrafie” :

Das Plangebiet befindet sich im am Sidostrand des Stadtgebietes von NeusdB, ostlich der HauptstraBe. Es
wird begrenzt durch die Schlossgartenstraie im Norden, die Gérresstraie im Siden und Am Mittelfeld im
Osten (siehe Abbildung 1). Die Eisenbahnsiedlung der Stadt Augsburg, die éstlich an des Plangebiet an-
schlieBt, ist mit Kfz nur Gber diese Wohnstra3en Gber Neusdsser Stadtgebiet erreichbar.

Die HauptstraBBe ist Teil des wichtigen stadtischen Hauptstralennetzes und schliefit im Stden weiterfGhrend
als Augsburger Strafle an die Westheimer Straf3e an.

Der Bahnhof Neus&f befindet sich ca. 600-700 m Luftlinie von dem Baugebiet entfernt. Von hier besteht die
Méglichkeit, im 30-Minuten-Takt nach Augsburg und Minchen und im Stundentakt nach Ulm zu fahren.
Dazu féhrt im Stundentakt eine Regionalbahn nach Dinkelscherben. Das Plangebiet liegt ca. 150m von der
zentralen Bushaltestelle ,NeusaB3-Mitte” entfernt, von der verschiedene Regionalbuslinien das Stadtgebiet
von Neuséf erschlieBen und die Anbindung an den Bahnhof NeusaB, den Augsburger Hauptbahnhof und
die Augsburger Straf3enbahnlinie 2 erméglichen.

2.2 VERKEHRSBELASTUNGEN IM BESTAND

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchungen zum ,Schusterareal” Neusaf wurden am 26.10.2015 Verkehrszéh-
lungen am Knotenpunkt Hauptstrafle/ Birgermeister-Kaifer-Strale und am Knotenpunkt HauptstraBe/ Gér-
resstrafBe durchgefthrt. Zusatzlich wurden am 19.07.2018 aktuelle Knotenstromzéhlungen tber 8 Stunden
in drei Intervallen an der Einmindung der Schlo3gartenstrafie in die Birgermeister-Kaifer-Strafle und an der
Kreuzung SchloBgartenstrale/ Am Mittelfeld durchgefihrt.

Die Zahlergebnisse beider Zahlungen dienen als Datengrundlage fir die Verkehrsuntersuchung. Sie wurden
gemafB allgemeinen Vorgaben auf Plausibilitat geprift und auf 24 Stunden hochgerechnet. Der Plausibili-
tétsvergleich der benachbarten Zahlungen 2015 und 2018 hat gezeigt, dass die Ergebnisse zu den Spitzen-
stunden zwischen 2015 und 2018 kaum abweichen. Bei Vergleich des gesamten Zahlzeitraum tber 8 Stun-
den gab es Differenzen (um ca. 10% niedrigere Zahlwerte 2018 als 2015), die mittels unterschiedlicher
Hochrechnungsfaktoren auf héheren Stand der Zéhlung von 2015 angeglichen wurden.

In den Anlagen 1.1 — 1.3 sind die Bestandsverkehrsbelastungen als Knotenstréme fir den Gesamttagesver-
kehr (Kfz/24h) und fur die beiden Spitzenstunden dargestellt.

Tabelle 1: Bestandsbelastungen 2015/ 2018 fir die relevanten StraBenabschnitte im Querschnitt an einem ,normalen" Werktag

Bestand 2015/ 2018 Tagesverkehr Morgenspitze | Abendspitze

Kfz/24h Kfz/h Kfz/h
HauptstraBe* nérdlich Burgermeister-Kaifer-StraBe 12.500 799 1.128
HauptstraBe* sudlich GorresstraBe 13.360 843 1.140
Birgermeister-Kaifer-Str. nardlich SchloBgartenstraBe 1.560 87 151
Schlof3gartenstraBe (Einbahnstrafie) 370 19 34
Goérrestraf3e sstlich HauptstraBe 550 24 53
Am Mittelfeld sudlich SchloBgartenstraBe 210 13 14

* Zahlung 2015
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2.3 BESTANDSSITUATION IN DEN ANGRENZENDEN WOHNSTRASSEN

| 'a_- J [ 1 rl 13 ';' Die hochgerechneten Ergebnisse der Verkehrszahlungen fur den
; G Gesamttagesverkehr am Knotenpunkt Schlossgartenstrae/ Am
Mittelfeld und die einzelnen Abbiegestréme verdeutlichen, dass
der Durchgangsverkehr Gber ,Am Mittelfeld” z.B. von der
HauptstraBe zur Dieboldstrale bzw. in Gegenrichtung nur eine
sehr geringe Anzahl von Fahrzeugen pro Tag betreffen kann.

Abbildung 2: Abbiegestréme am Knotenpunkt Schlossgartenstrafie/ Am Mittel-
feld im Gesamttagesverkehr (Kfz/24h)

e

[i
s il
e S R T it

Foto 1: Beginn Schlof3gartenstrafle an Birgermeister-Kaifer-Straf3e Foto 2: einseitiges Parken in der SchloBgartenstrafie

Die SchloBgartenstraBe ist Teil der Tempo-30-Zone nordéstlich der HauptstraBBe. Im gesamten Einbahnab-
schnitt wurde am Zéhltag (19.07.2018) einseitig geparkt.

Als Einbahnstralenpaar mit der Wackerlestrafle dient die SchloBgartenstrafie der Erreichbarkeit der Haupt-
straBBe und Birgermeister-Kaifer-StraBe der anliegenden Grundsticke. Die Augsburger Eisenbahnersiedlung
hat keine direkte StraBenanbindung in Richtung Osten (zum Augsburger Stadtgebiet) und ist von Westen aus
(Hauptstrafle der Stadt Neusdf3) nur Gber die SchloBgartenstraie bzw. Gérresstrafie und von Norden nur
Uber Am Mittelfeld (und weiterfGhrend die Sonnenstraf3e) mit dem Kfz erreichbar.

Dadurch dienen alle StraBenabschnitte im Umfeld des Bebauungsplangebietes auch der Erreichbarkeit der
dahinterliegenden Wohnsiedlung der Stadt Augsburg.

Die Zéhlergebnisse (Knotenstromverteilung am Knoten Schlossgartenstra3e/ Am Mittelfeld vom Sommer
2018 — Abbildung 2) zeigen, dass sich das bestehende Verkehrsaufkommen in der SchloBgartenstraBe von

ca. 370 Kfz-Fahrten/24h zusammensetzt aus:

ca. 220 Kfz/24h  Linksabbieger Richtung Norden = Quellverkehr (QV) Schlof3gartenstr. +Zielverkehr (ZV)
Wackerlestr. + ZV Am Stelzenacker und Sonnenstr.

ca. 100 Kfz/24h  geradeaus (ZV Schlo3gartenstrale Ost - Eisenbahnersiedlung)

ca. 50 Kfz/24h  Rechtsabbieger Richtung Siden = ZV Am Mitterfeld + ZV Eisenbahnersiedlung Sid und
Gérresstrafie Ost (z.B. von Birgermeister-Kaifer-Strafle Nord)
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Ortsfremder Durchgangsverkehr in der Schlof3gartenstrae bzw. Am Mittelfeld Richtung Stden ist bei den
geringen Tagesverkehrsbelastungen von 50 Kfz-Fahrten/24h Richtung Siden bzw. Gérresstra3e nicht zu
vermuten.

Die Gérresstrafle ist Teil der Tempo-30-Zone und hat im westli-
chen Teil unmittelbar im Einmindungsbereich in die Hauptstra3e
(siehe Foto 3) auch die ErschlieBungsfunktion fir die Gewerbe-
grundsticke Hauptstrafle 6 und 2b und Gérresstrafie 1(mit oberir-
dischen Kundenstellplatzen) und Tiefgaragenzu- und -ausfahrt
(Hauptstrafle 2 und 2b). In diesem Bereich der westlichen Gérres-
straBe direkt am Knotenpunkt mit der HauptstraB3e wurden 2015
ca. 610 Kfz-Fahrten/24h gezahlt (siehe Anlage 1.1).

Foto 3: GérresstraBe an der Einmiindung in die Hauptstrafle (Abschnitt mit an-

grenzenden Gewerbenutzungen)

Im weiteren Verlauf Richtung Osten hat die Gérresstrafle nur noch die Funktion einer ErschlieBungsstrafBe fur
die angrenzende Wohnbebauung und zur Erreichbarkeit der ,dahinter liegenden” Grundstiicke an den Stra-
Ben ,Am Mittelfeld” und ,Am Breitle” (Teil der Augsburger Eisenbahnersiedlung).

Da im StraBBenbereich einseitig geparkt wird, ist das Begegnen
zweier Pkw nur an Einmindungen méglich. Bei Radarmessungen
der Stadt Neusdf im Herbst 2015 wurden im &stlichen Teil der
Gérresstrafie ca. 200-250 Kfz-Fahrten/24h werktags ermittelt, die
sich aus dem Quellverkehr der Gérresstrafie Richtung Norden
(Uber Am Mitterfeld zur DieboldstraBe weiter nach Augsburg) so-
wie dem Zielverkehr zu Am Breitle und den angrenzenden Teilen
der Eisenbahnersiedlung zusammensetzen.

Foto 4: GérresstraBe Ost im WohnstraBBenbereich

Die Zahlung 2018 am Knotenpunkt Schlossgartenstrafie/ Am Mittelfeld (Abbildung 2) zeigt, dass von den
200 -250 Kfz/24h in der &stlichen Gérresstrafie nur ca. 60-65 Kfz/24h am ndchsten Knotenpunkt Am Mit-
telfeld/ SchloBgartenstrafle ankommen und davon nur ca. 50 Kfz/24h in Richtung Norden weiterfahren. Da
in dieser geringen Fahrtenanzahl pro Tag auch ein Teil Quellverkehr der Gérresstra3e Richtung Diebold-
straBBe bzw. Zielverkehr der nérdlichen Eisenbahnsiedlung enthalten ist, kann aus den Zahlergebnissen kein
ortsfremder Durchgangsverkehr in einer nennenswerten Gréenordnung in der Gérresstra3e Richtung Osten
abgeleitet werden.

In Gegenrichtung ist die Belastung der stdlichen StraBe Am Mittelfeld
(Richtung Studen) mit ca. 150 Kfz-Fahrten/24 Stunden bedingt durch die
EinbahnstraBBenregelung in der SchloBgartenstrale héher. Der Gerade-
ausverkehr von Norden Richtung Stden betrégt auch nur 70 Kfz/24h (20
Kfz/24h mehr als in Gegenrichtung) und setzt sich aus dem Zielverkehr
der stdlichen Eisenbahnersiedlung und der Gérresstrale zusammen.

Da die Fahrbahnen in der Strafle Am Mittelfeld mit geringen Breiten aus-
gebaut sind, ist vor allem im stdlichen Bereich (Foto 5) ein Begegnen
zweier Pkw nicht méglich. Auch in der anschlieBenden spitzen Kurve zur
GorresstraBe kénnen sich keine zwei Pkw begegnen.

Foto 5: StraBe Am Mittelfeld Fahrtrichtung Sid/ GérresstraBe mit Einmindung Am Breitle
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3 VERKEHRSERZEUGUNG DER PLANUNGEN
3.1 PLANUNGEN BEBAUUNGSPLAN NR. 92 (1. ANDERUNG)
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Abbildung 3: Ausschnitt aus Bebauungsplan Nr. 92, 1. Anderung, Planverfasser herb und partner PartGmbB, Stand 14.06.2018

Fur die geplanten Nachverdichtungen wird unter Bericksichtigung der Art der Bebauung, der geplanten
Wohneinheiten und der heutigen Einwohner der Gberplanten Grundsticke ein Einwohnerzuwachs von zu-
séitzlich 30 Einwohnern in der GérresstraBe und 56 Einwohner in der SchlossgartenstraBe ermittelt.

3.2 PROGNOSEANSATZE

Fur die Berechnungsfaktoren zur Ermittlung des Verkehrsautkommens werden empirische Werte aus "Hinwei-
se zur Schétzung des Verkehrsautkommens von Gebietstypen" (Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Ver-
kehrswesen, Arbeitsgruppe Verkehrsplanung, Ausgabe 2006), aus "Integration von Verkehrsplanung und
réumlicher Planung, Teil 2: Abschétzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung" (Heft
42 der Schriftenreihe der Hessischen StraBen- und Verkehrsverwaltung 2000, Dr.-Ing. D. Bosserhoff) und
aus dem Programm "Ver Bau 2016" (Dr.-Ing. D. Bosserhoff) sowie eigene Erfahrungswerte aus vergleichba-
ren Vorhaben herangezogen.

Berucksichtigt wird bei der Mobilitét der Einwohner und Besucher u.a. die Lage und ErschlieBung des
Wohngebiets, die Anbindung an das Radwegenetz und die OPNV-ErschlieBung.
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Folgende Prognoseansétze wurden u.a. fir die Nachverdichtungen angesetzt:

3,2 Wege pro Einwohner im Quell-/ Zielverkehr (von bzw. zur Wohnung), davon
70% mit dem Kfz (als Selbstfahrer) und 20% Beifahrer
0,2 Besucher je Einwohner und Tag (75% mit Kfz)

Alle Werte werden so gewdhlt, dass die Verkehrserzeugung der Planungen im mittleren bis oberen Bereich
der Bandbreite fir Wohnnutzungen liegt.

3.3 VERKEHRSERZEUGUNG DER NACHVERDICHTUNGEN

Gesamttagesverkehr

Die Berechnungsansétze fur das zu erwartende Verkehrsautkommen aus den Planungen im Tagesverkehr

sowie zu den Spitzenstunden sind detailliert in den Anlagen 2.1 — 2.2 aufgefihrt. Die nachfolgenden Tabel-
len fassen die Verkehrsprognosen zusammen.

Tabelle 2: Neuverkehr durch die geplanten Nachverdichtungen im StraBBennetz - Tagesverkehr [Kfz/24h]

Einwohner Besucher Guterverkehr Summe

(Pkw/24h) (Pkw/24h) (Lkw/24h) (Kfz/24h)
Gérresstrafie 52 6 2 60
SchloBgartenstrafie™ 49/98 6/12 1/2 56/112
Summe Nachverdichtung* 101/150 12/18 3/4 116/172

*durch Einbahnregelung nur ,hélftige” Verkehrserzeugung in der SchloBgartenstraBe

Insgesamt erzeugen die Planungen zur 1. Anderung des Bebauungsplan Nr. 92 ,Nérdlich der Gérresstrae

und stdlich der SchloBgartenstraBe” 116 bzw. 172 zusétzlichen Kfz-Fahrten/24h, davon 3-4 SV-Fahrten/
24h.

Verkehrserzeugung zu den Spitzenstunden

Tabelle 3: Neuverkehr durch die geplanten Nachverdichtungen - Spitzenstunden [Kfz/h]

Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
(Kfz/h) (Kfz/h)
Zielverkehr Quellverkehr | Summe Zielverkehr Quellverkehr Summe
Gorresstrafie 1 4 5 4 2 6
Schlof3gartenstrale ] 7 8 9 4 13
Summe Planung 9 i 13 13 6 19

Zur Morgenspitze betragt der Zielverkehr der Nachverdichtungen 2 Kfz/h und der Quellverkehr 11 Kfz/h.
Abends ist die prognostizierte Verkehrserzeugung der Planungen mit 14 Kfz/h im Zielverkehr und 6 Kfz/h im

Quellverkehr héher als morgens, da sich zur Abendspitze der Berufsverkehr (Heimkehrer) und der Freizeit-
und Besorgungsverkehr Gberlagern.

Nachtverkehr
Der zusdtzliche Nachtverkehr (22 — 6 Uhr) ist sehr gering und entsteht hauptsdchlich durch die Pkw-Fahrten
der neuen Bewohner und ihrer Besucher. Insgesamt erzeugen die ca. 80 — 90 zusatzlichen Einwohner durch

die Nachverdichtungen nachts 7 Kfz-Fahrten/8h. Mit regelméBigen Lkw-Fahrten wéhrend der Nachtstunden
ist nicht zu rechnen.
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4  VERKEHRLICHE AUSWIRKUNGEN DER PLANUNGEN IM STRASSENNETZ
4.1  VERTEILUNG DES MEHRVERKEHRS AUS DEN PLANUNGEN
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Abbildung 4: Modelldarstellung Verkehrsprognosen Mehrverkehr durch die Planungen zum Bebauungsplan in Kfz/24h

Die Abbildung zeigt in einer Modelldarstellung (mit der Zusammenfassung der einzelnen Grundsticke zu

jeweils nur eine Grundsticksanbindung in den beiden Straflen) die Verteilung des Neuverkehrs durch die

Planungen (Tagesverkehr Kfz-Fahrten/24h) im unmittelbar angrenzenden StraBBennetz.

Der Mehrverkehr aus den Planungen betragt jeweils ca. 30 Kfz-Fahrten/24h im Quell- und Zielverkehr in
der GérresstraBe und jeweils ca. 60 Kfz-Fahrten/24h im Quell- und Zielverkehr in der Schlo3gartenstrafie.

4.2 VERKEHRSPROGNOSEN 2035

Tabelle 4: Verkehrsentwicklung in den relevanten StraBBenabschnitten im Querschnitt Kfz/ 24h

Bestand 2018 | Prognose-Nullfall Prognose 2035

Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h

HauptstraBBe* nérdlich Birgermeister-Kaifer-Str. 12.500 13.250 13.360
Hauptstrafle* sudlich Gérressr. 13.360 14.480 14.540
BUrgermeister-Kaifer-Str. nérdlich SchloBgartenstr. 1.560 2.030 2.080
SchloBgartenstrafie (Einbahnstrafle) 370 370 430
Gérrestrafie sstlich Hauptstr. 550 550 610
Am Mittelfeld sudlich SchloBgartenstr. 210 210 220

_8_
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Im Prognose-Nullfall wurden die Auswirkungen der Planungen zum Schuster-Areal und die allgemeine Ver-
kehrsentwicklung im Gberdrtlichen Straflennetz beriicksichtigt.

Die Auswirkungen der Nachverdichtungen gemaB 1. Anderung des Bebauungsplan Nr. 92 auf der Haupt-
straBe sind sehr gering. Die Verkehrszunahmen durch die Planungen haben nur einen Anteil von weniger als
1% des Gesamt-Kfz-Verkehrs in der Prognose 2035 und gehen damit in den normalen werktéaglichen
Schwankungen der Verkehrsbelastungen von stadtischen Hauptverkehrsstraf3en unter.

4.3  AUSWIRKUNGEN DER PLANUNGEN IN DEN ANLIEGENDEN WOHNSTRASSEN

SchloBBgartenstrafie

Wie bereits im Kapitel 2.3 beschrieben, dienen die SchloBgartenstrale und Wéckerlestrafe als Einbahnstra-
Benpaar der ErschlieBung der anliegenden Grundsticke in beiden Stralen und der &stlich anschliefenden
Augsburger Eisenbahnersiedlung.

Die Verkehrsbelastungen der Schloflgartenstrae kénnen sich durch die Planungen kinftig auf bis zu 430
Kfz-Fahrten/24h steigen, der Charakter der Wohnstraf3e bleibt auch mit dem Mehrverkehr erhalten.

Die Verkehrsbelastungen liegen auch kinftig nur bei ca. einem Zehntel der Vorgaben fir Wohn- und Anlie-
gerstraBen nach den "Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraflen" (RASt 06, S. 38- Maximalbelastungen fir
Wohnstralen ca. 4.000 Kfz/24h bzw. 400 Kfz/h). Auch wéren die Einsatzgrenzen fir "Wohnwege" (Ver-
kehrsstérken bis zu 1.500 Kfz/24h bzw. 150 Kfz/h), in denen ein "verkehrsberuhigter Bereich" ausgewiesen
werden kdnnte, weit unterschritten.

Die SchloBgartenstrale kann als Wohnstra3e die Verkehrszunahmen durch die Planungen verkraften. Das
heute bestehende einseitige Parken am rechten Fahrbahnrand kann ggf. ein schnelles "Durchfahren" ermég-
lichen. In der Schlof3gartenstrae kénnte im Rahmen der Neuplanungen geprift werden, ob Stellplétze
wechselweise am Fahrbahnrand markiert werden kénnten und damit Verschwenkungen der Fahrbahn er-
reicht werden kdnnte.

GérresstraBe

Die Gorresstrafle ist heute mit beidseitigen Gehwegen als Wohn- und ErschlieBungsstraBe leistungsféhig
ausgebaut und kann auch die zusatzlichen Verkehrsbelastungen aus den Planungen gemdf der 1. Ande-
rung des Bebauungsplanes Nr. 92 der Stadt NeusaB von ca. 60 Kfz-Fahrten/24h verkraften. Die kinftige
Gesamtbelastung an der Einmindung in die Hauptstrae betrdgt ca. 610 Kfz-Fahrten/24h. Der Charakter
der Strafle bleibt erhalten, da die kinftigen Gesamtverkehrsbelastungen nur ca. 15% der zuldssigen Ver-
kehrsstérken fir Wohn- und AnliegerstraBen nach RASt 06 (S. 38) erreicht. Auch wéren die Einsatzgrenzen
for "Wohnwege" (Verkehrsstérken bis zu 1.500 Kfz/24h bzw. 150 Kfz/h), in denen ein "verkehrsberuhigter
Bereich" ausgewiesen werden kénnte, weit unterschritten.

Auch in der GérresstraBBe ware es ggf. méglich, das Parken im Stralenraum durch wechselweise Markierun-
gen von Stellplétzen auf der Fahrbahn zu ordnen.

Am Mittelfeld

Die Auswirkungen der Planungen in der StraBe ,Am Mittelfeld” sind mit ca. 10 zusatzlichen Kfz-Fahrten/24h
sehr gering. Diese Verkehrszunahmen werden als verkehrsvertréaglich eingestuft, am Charakter der Strafe
andert sich durch die Planungen nichts.
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5  ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNGEN

In der Verkehrsuntersuchung wurde der Nachweis erbracht, dass das zusétzliche Verkehrsautkommen durch
die Planungen zur 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 92 der Stadt NeusaB von ca. 180 Kiz-Fahrten/
24h sowohl in den anliegenden Wohnstraflen als auch im stédtischen HauptstraBennetz verkehrsvertraglich
abgewickelt werden kann.

Die Auswirkungen der Nachverdichtungen auf die Hauptstraf3e haben nur einen Anteil von weniger als 1%
des Gesamt-Kfz-Verkehrs in der Prognose 2035 und gehen damit in den normalen werktéglichen Schwan-
kungen der Verkehrsbelastungen von stédtischen Hauptverkehrsstraen unter.

Die betroffenen Wohnstraflen kédnnen die Verkehrszunahmen verkraften, ohne dass sich der Straflencharak-
ter édndert.

In der Analyse der Verkehrsverteilung konnte die Wahrnehmung der heutigen Anlieger der Schlogartenstra-
e und Gérresstralie, dass die Achse Am Mittelfeld als Abkirzungsstrecke zwischen der Dieboldstrafle und
der HauptstraBe dient, widerlegt werden. Die Straflen Schlo3gartenstraBe, Gorresstrafle und Am Mitterfeld
Sid haben die Funktion von ErschlieBungsstra3en fir die angrenzende Wohnbebauung und dienen der Er-
reichbarkeit der ,dahinter liegenden” Grundstiicke der Augsburger Eisenbahnersiedlung.

Die Zghlergebnisse (Knotenstromverteilung am Knoten SchloBgartenstraBe/ Am Mittelfeld vom Sommer
2018 — Abbildung 2) zeigen, dass in den bestehenden Verkehrsbelastungen kein Durchgangsverkehr in
nennenswerter GroBenordnung enthalten sein kann.

Mit einer Markierung von Parkstreifen méglichst wechselweise auf beiden StraBenseiten kénnte ein Ver-
schwenken der Fahrbahn und eine Reduzierung der Durchfahrsgeschwindigkeit in der SchloBgartenstraf3e
und der GérresstraBBe erreicht werden.

Die Planungen zur Nachverdichtung gemaB der 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 92 der Stadt Neus-
af werden als verkehrsvertraglich eingestuft.

Minchen, 19.12.2018
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Anlage 1.1

Tagesverkehr Bestand 2018
Streckenbelastungen Kfz/24 Std.
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* Verkehrszghlung am 19.07.2018 Morgenspitze Bestand 2018
** Verkehrszghlung am 26.10.2015 Knotenbelastungen Kfz/ Std.
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Anlage 1.3
* Verkehrszghlung am 19.07.2018 Abendspitze Bestand 2018
** Verkehrszghlung am 26.10.2015 Knotenbelastungen Kfz/ Std.

Datengrundlagen:
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Stadt NeusdB, Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.92 ’ )

"Nérdlich der Gérresstrafe und siidlich der Schlof3gartenstrafie”

Verkehrsautkommen Mehrverkehr durch Planungen

Nachverdichtung Gérresstrafie Nord Ansiitze Kfz-F./Richtung Kfz-F./beide Richt.

Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag  Kfz-F/Std.
Zielv. Quellv.
Einwohnerzuwachs durch Planungen 30

Verkehrsautkommen Einwohner (Kfz/Tag) 26 52
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 1 4 5
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 4 2 6
Anzahl der Einwohner 30
mobile Personen 90%

Gesamtwege pro Einwohner 4,0
Wege mit Standortbezug 80%
Wege pro Einwohner im ZV/QV 3,2
MIV-Anteil der Wege im ZV/QV 66%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 2% 14%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehrin v.H.  14% 8%

Verkehrsautkommen Besucher 3 6
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 1 0 1
Anzahl der Besucher 6
Besucher pro Einwohner 0,2
MIV-Anteil 75%

Pkw-Besetzungsgrad 1,3
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 3% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehrin v.H.  25% 15%

Guterverkehr, Lkw pro Tag 1 2
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Guterverkehr je Einwohner 0,04
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 8% 5%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 7% 2%

Verkehrsaufkommen Mehrverkehr durch Planungen

Summe Neu Gérresstrafle Nord (Kfz-Fahrten/Tag) 30 60
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 1 2
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 1 4 5
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 5 2 7

NACHTVERKEHR

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehrsaufkommen
Anteil Tagesstunden (6 -22 Uhr) Ziel-/Quellverkehr in v.H.  93,5% 94,0% 28 28 56 Kfz-F/165td.
Anteil Nachtstunden (22 - 6 Uhr) Ziel-/Quellverkehr in v.H.  6,5% 6,0% 2 2 4 Kfz-F/8Std.

Anlage 2.1
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Verkehrsautkommen Mehrverkehr durch Planungen

Nachverdichtung Schlossgartenstrafie Siid Anséitze Kfz-F./Richtung Kfz-F./Richtung
EINBAHNSTRASSE Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag  Kfz-F/Std.
Zielv. Quellv.
Einwohnerzuwachs durch Planungen 56
ZV Qv

Verkehrsautkommen Einwohner (Kfz/Tag) 49 49
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 1 7
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 7 4
Anzahl der Einwohner 56
mobile Personen 90%

Gesamtwege pro Einwohner 4,0
Wege mit Standortbezug 80%
Wege pro Einwohner im ZV/QV 3,2
MIV-Anteil der Wege im ZV/QV 66%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 2% 14%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehrin v.H.  14% 8%

Verkehrsautkommen Besucher 6 6
Vormittagsspitze 0 0
Nachmittagsspitze 2 0
Anzahl der Besucher 11
Besucher pro Einwohner 0,2
MIV-Anteil 75%

Pkw-Besetzungsgrad 1,3
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 3% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehrin v.H.  25% 15%

Guterverkehr, Lkw pro Tag 1 1
Vormittagsspitze 0 0
Nachmittagsspitze 0 0
Guterverkehr je Einwohner 0,04
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 8% 5%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 7% 9%

Verkehrsautkommen Mehrverkehr durch Planungen

Zielverkehr von Westen

Quellverkehr Ri Ost

Summe Nachverdichtung Schlossgartenstrafle Std (Kfz-Fahrten/Tag) 56 56
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 1 1
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 1 7
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 9 4
NACHTVERKEHR
Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehrsaufkommen
Anteil Tagesstunden (6 -22 Uhr) Ziel-/Quellverkehr in v.H.  93,5% 94,0% 52 53 Kfz-F/16Std.
Anteil Nachtstunden (22 - 6 Uhr) Ziel-/Quellverkehrin v.H.  6,5% 6,0% 4 3 Kfz-F/85td.

Anlage 2.2
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Anlage 3
Tagesverkehr Gesamtprognose 2035

Streckenbelastungen Kfz/24 Std.
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