Stadt NeusdB: Verkehrsuntersuchung zur ErschlieBung des ,Schuster-Areals”
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Zahlstellen Verkehrszéhlung am 26. Oktober 2015
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Stadt NeusaB: Verkehrsuntersuchung zur ErschlieBung des ,Schuster-Areals” LSTAT LaNo venKEnR

Bestand 2015

Verkehrsautkommen (Kfz/24 h) Spitzenstunde Nachmittag (Kfz/h)

i SchloRgart tr.
Neue Mitte chloBgartenstr

Gaorresstr.
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Prognose des Neuverkehrs ,Schuster-Area

Zusammenfassung Prognose:
Verkehrsautkommen Tagesverkehr

Nutzungen Verkehrsautkommen
Kfz-Fahrten/24h
(Summe beide Richtungen)

Wohnen 270

Biro 50

Hotel 130

Café/ Backer/ Metzger 210
Supermarkt (Netto) 1.480

Summe 2.140

Spitzenstunde Nachmittag
Quellverkehr: 160 Kfz/h
Zielverkehr: 170 Kfz/h
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Prognose des Neuverkehrs (Kfz/24 h):
Bericksichtigung des Mitnahmeeffekts beim Discounter
(Nicht ausschlieBlich Neuverkehr, da Einkauf z.T. Zwi-
schenstopp auf der Fahrt zu einem anderen Ziel ist)

Gorresstr.
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Prognose 2030 unter Beriicksichtigung des Mitnahmeeffekts
Spitzenstunde Nachmittag (Kfz/h)

Verkehrsautkommen (Kfz/24 h)

Bgm.—Kaifer.Str_

SchloRgartenstr.

Neue Mitte

Gorressir.
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Luftbild Knotenpunkt Hauptstra3e/ Bgm.-Kaifer-Strafle

Tutti- Frutti
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Stadt NeusdB: Verkehrsuntersuchung zur ErschlieBung des ,Schuster-Areals” i

Umbauvarianten Knotenpunkt Hauptstra3e / Bgm.-Kaifer-Str.

Variante 1: Kreisverkehr
SIMULATIONSVIDEO
Variante 2: Lichtsignalanlage wie bisher, aber ohne Linksabbiegespur aus Richtung

nordl. HauptstraBBe in die Bgm.-Kaifer-Str.
Bushaltestellenkaps aus Richtung nérdl. Hauptstra3e vor der Kreuzung

Variante 2.1:  Bushaltestelle aus Richtung sidl. HauptstraBe als Busbucht
(wie bisher, nur mit gerader Kante)

Variante 2.2:  Bushaltestelle aus Richtung stdl. Hauptstraf3e als Bushaltestellenkap
nach der Kreuzung

SIMULATIONSVIDEO



Legende

- geplanter Kreisverkehr
(Durchmesser 26 m)

@ Haltestellen
&'> Schutzstreifen

Gehweg, Radfahrer frei

399 Neusald - Hauptstralie

Neusal
Vorbereitende Untersuchungen -
Fachbeitrag Verkehr

Plan 1 - Variante 1
Kreisverkehr mit Haltestellen-

kaps

MaRstab 1: 500 (DIN A3) O,

Stand 14.01.2015




Legende
- |_ichtsignalanlage

@ Haltestellen

Gehweg, Radfahrer frei
bzw. nicht benutzungspfi.
Radweg (wie im Bestand)

399 Neusald - Hauptstralie

Neusal
Vorbereitende Untersuchungen -
Fachbeitrag Verkehr

Plan 2 - Variante 2.1
Lichtsignalanlage mit Busbucht

MaRstab 1: 500 (DIN A3) O,

Stand 18.01.2015




Legende
- |_ichtsignalanlage

@ Haltestellen

Gehweg, Radfahrer frei
~ bzw. nicht benutzungspfi.
Radweg (wie im Bestand)

399 Neusald - Hauptstralie

Neusal
Vorbereitende Untersuchungen -
Fachbeitrag Verkehr

Plan 3 - Variante 2.2
Lichtsignalanlage mit Haltestellen-
kaps

MaRstab 1: 500 (DIN A3) O,

Stand 18.01.2015
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Stadt NeusdB: Verkehrsuntersuchung zur ErschlieBung des ,Schuster-Areals” T O °

Vor- und Nachteile Lichtsignalanlage (Variante 2.1)

Gestalterische/ Stadtebauliche Aspekte

> Durch Verlegung der Bushaltestelle mehr Flache zur Gestaltung maglich
> Allerdings bleibt eine Linksabbiegespur auf der Hauptstrafie bestehen (aus Siden)

Wirtschaftlichkeit

> Lichtsignalanlage vorhanden
>  Querschnittsanpassung nérdlich und sidlich
>  Hohe Betriebs- und Unterhaltskosten (z.B. Strom- und Wartungskosten)

Leistungsfahigkeit

Leistungsfahigkeit gewdahrleistet

Auf Spitzenstunden optimiert (auBBerhalb der Spitzenstunden suboptimal)

Bewusste Steuerung des Verkehrsablaufs

Erhdhter Kraftstoffverbrauch und Schadstoffausstof3 durch Brems- und Beschleunigungsvorgdnge

V V.V V
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Stadt NeusdB: Verkehrsuntersuchung zur ErschlieBung des ,Schuster-Areals” T O °

Verkehrssicherheit

> Unfalltréchtige Kreuzungs-, Linksabbiege- und
Linkseinbiege-Konflikte

Konfliktpunkte

> 32 Konlfliktpunkte

32 Konfliktpunkte

Bedeutung fir den FuBBverkehr

> Gefahrliche Situation durch Linkseinbieger
> Vorrang fur FuBganger wahrend der Freigabe bei Grin

Radverkehr

>  Radverkehr wird vor und im Knotenpunktbereich auf der Fahrbahn gefGhrt
> Direktes Linksabbiegen wahrend der Grinphasen bei starkem Kfz-Verkehr schwierig und mit Risiken behaftet
> Indirektes Linksabbiegen maglicherweise sicherer, aber fir Radfahrer unkomfortabel (langere Wartezeiten)
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Stadt NeusdB: Verkehrsuntersuchung zur ErschlieBung des ,Schuster-Areals” o A .

Vor- und Nachteile Kreisverkehr (Variante 1)

Gestalterische/ Stadtebauliche Aspekte

> Fahrbahnbreite kann im Knotenpunkizulauf reduziert werden (keine Linksabbiegespur nétig)

Geschwindigkeitsdédmpfung

>  Geschwindigkeitsreduzierung in Zufahrt und auf Kreisring auf ca. 30 km/h
> Auch auf davor- und dahinterliegenden Streckenabschnitten geschwindigkeitsdampfende Wirkung

km/h
50 Fwg-------
40
30
20
10

I
|
I
1

1 l

o-t——+—+-———4———4——————Weg
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120m

Typischer Geschwindigkeitsverlauf an einem Kreisverkehr

[Quelle: Merkblatt Kreisverkehr - FGSV 2006, S. 7]
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Stadt NeusdB: Verkehrsuntersuchung zur ErschlieBung des ,Schuster-Areals” A S °

Wirtschaftlichkeit

> Investitionskosten
>  Geringe Betriebs- und Unterhaltskosten

Leistungsféhigkeit

> Leistungsfahigkeit gewdhrleistet

> Stetiger Verkehrsablauf 24 h/Tag

> Selbstregulierender Verkehrsablauf: Geringerer Kraftstoffverbrauch, weniger Schadstoffausstof3

>  Erhoéhung der Verkehrsqualitat fir alle Verkehrteilnehmer (insbesondere auBBerhalb der Spitzenstunden)
Verkehrssicherheit

> Niedrige Geschwindigkeit reduziert Unfallschwere
> Einfache Konfliktsituation (nur 1 bevorrechtigter Strom)

10
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Stadt NeusdB: Verkehrsuntersuchung zur ErschlieBung des ,Schuster-Areals” i

Konfliktpunkte

> 8 Konfliktpunkte

Y

8 Konfliktpunkte

> Selten Unfélle mit Personenschaden
>  Fir FuBgénger und Kraftfahrer einstreifige Verkehrstihrung besonders sicher

Bushaltestellen (geméf3 Richtlinien, RASt 06)

> Haltestellenkaps jeweils vor dem Kreisverkehr (Bushalt im Knotenpunktzulauf)
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Stadt NeusdB: Verkehrsuntersuchung zur ErschlieBung des ,Schuster-Areals” T O °

Bedeutung fir den Fufiverkehr

Kurze Querungsstrecke, da jeweils nur ein Fahrstreifen Uberquert werden muss

Kreisverkehr wird deutlicher als Knotenpunkt wahrgenommen

Durch geringere Geschwindigkeit werden Fu3gdnger besser erkannt

FuBganger und Radfahrer profitieren von den geringen Fahrgeschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs und dem
dadurch bedingten kooperativen Verkehrsverhalten (Blickkontakt méglich), von den vergleichsweise einfa-
chen und tbersichtlichen Verkehrsverhéltnissen und kurzen Uberquerungswegen

> Vorrang fir FuBBgénger nur bei Kombination mit Zebrastreifen

V V.V V

Radverkehr

>  Radverkehr wird vor dem Kreisverkehr auf die Fahrbahn gefhrt

> Radverkehr wird im Kreisverkehr auf der Fahrbahn getthrt, was bei vorherrschenden Geschwindigkeiten un-
kritisch ist

> Keine signifikanten Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit des Kreisverkehrs

12
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Luftbild: Google Earth
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(Besfa‘nd)

Bildaufnahmeda ~7/19/2014  Breite 48.391557° lange 10.830252

Trambahnverléngerung zur Westheimer Straf3e - Anbindung des “Schuster-Areals”
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Stadt NeusdB - Verkehrsuntersuchung zur ErschlieBung des “Schuster-Areals” .

Khigkum
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Luftbild: Bayerische Londesvermessungsverwoltung H Gewinschte Verblndungen
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Bebauungsplan Nr. 107: Vorschlag Verkehrsplanung vom 19.01.2016 (Plangrundlage Bebauungsplanentwurf v. 19.01.2016)

e Offentliche Verkehrsflache (sudlich und nérdlich der Eisenbahniberfihrung)
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Bahnquerung Nordseite \
Variante 1 \ \
<

Bahnquerung Nordseite Var. 1: Rampe zum Einkaufszentrum + Rampe zur Fliederstrafle
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Bahnquerung Nordseite \
Variante 2 \ \
<

Bahnquerung Nordseite Var. 2: Rampe zum Einkaufszentrum + Treppe/Rampe zur Spielplatz
bzw. Fliederstraf3e
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Bahnquerung Nordseite
Variante 3

\
— )

TG Zu
Anwol

Bahnquerung Nordseite Var. 3: Rampe zum Einkaufszentrum + Rampe zur Fliederstrafe;
kein &ffentlicher Weg direkt nach Norden Richtung Spielplatz
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Rampe 12 %, fu
Radfahrer und
FuRganger

Bahnquerung Sudseite | \
Variante.l \ \
<4

Bahnquerung Stdseite Var. 1: Rampe direkt zur Richard-Wagner-Straf3e (nicht barrierefrei)
+ Rampe Richtung Westen (gewendet, barrierefrei)
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Bahnquerung Sudseite
Variante 2

Bahnquerung Studseite Var. 2: Treppe direkt zur Richard-Wagner-Strafie (nicht barrierefrei)
+ Rampe Richtung Osten (gewendet, barrierefrei)
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